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РЕЦЕНЗИЯ

Отдел современных художественных практик КГБУК «Центр культурных инициатив» 
направлен в своей деятельности на мультижанровое развитие проектов в сфере совре-
менного искусства и культуры, включающих просветительскую и партнерскую програм-
му. В пособии рассматривается опыт реализации совместной работы отдела и автоном-
ной некоммерческой организации «Красноярский центр сохранения ретротранспорта 
«Авто-ретро».

Пособие состоит из предисловия и трёх разделов. В первом разделе пособия освеща-
ется история создания центра «Авто-ретро». Основной целью музея является популяри-
зация истории авто- и мототехники времён СССР. В данной части рассказаны истории 
автомобилей, хранящихся в музее, представлен принцип комплектования авто, а также 
особенности реставрации.

Значительная часть пособия посвящена описанию совместных проектов. С 2021 года 
отделом современных художественных практик и центром «Авто-ретро» реализовано 
три проекта. Все проекты стали победителями ежегодного конкурса на предоставление 
субсидий СО НКО, проводимым министерством культуры Красноярского края в рамках 
федерального проекта «Творческие люди» национального проекта «Культура». К реа-
лизации данных проектов также были привлечены дизайнеры, художники, музыканты, 
хореографы, режиссёры. Каждый автомобиль вызывает знакомые чувства, он связан с 
определёнными событиями и даже людьми. Авторы проектов показывают, что всё во-
круг нас, в частности автомобили, может быть искусством, если посмотреть на это со 
своей уникальной перспективы. Участники нагружают автомобили дополнительными 
образами и смыслами. В результате перед зрителем предстаёт автомобиль – музыкаль-
ный инструмент либо настоящий артист спектакля, что не может не удивлять.

В третьем разделе авторами пособия изучена и изложена история общественного 
транспорта в Красноярске начиная от гужевого до появления первых автобусов, а также 
пассажирского электротранспорта.

Достоинством пособия является хорошо подобранный иллюстративный материал. 
Авторы собрали и использовали значительный фонд изображений, которые помогают 
понять важные моменты проектов.

Методическое пособие «Лаборатория партнёрства» может быть рекомендовано 
специалистам в организации досугово-культурной деятельности, а также сотрудникам, 
занимающимся разработкой проектов.

Д. В. Кудрявцев,
доцент Сибирского государственного университета науки  

и технологий имени академика М. Ф. Решетнева
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ПРЕДИСЛОВИЕ

Проектная деятельность – это всегда расширение границ, изменений своего привыч-
ного взгляда на мир, поиск новых смыслов, освоение новых пространств и некоторым 
образом создание новой реальности путем творческой интерпретации актуальных тем. 
Сколько бы ни были оригинальны проектные идеи, их воплощение – непростой процесс 
творческого взаимодействия автора идеи, команды проекта и партнёров.

Здесь мы хотели бы поделиться опытом реализации трёх проектов, созданных в со-
трудничестве с Центром сохранения ретротранспорта «Авто-ретро». Необычный музей 
города Красноярска – частная инициатива его бессменного директора Александра Эду-
ардовича Кнапнугеля, человека, который открыл для жителей города уникальный ав-
топарк действующих ретроавтомобилей. Восхищает искренняя любовь к своему делу, 
увлеченность, настоящее подвижничество команды музея, которая более 10 лет соб-
ственными силами и средствами собирала коллекцию автомобилей и иной ретротехни-
ки. Разнообразие автотехники, являющее свидетельство отечественной истории раз-
ных лет, подарило нам множество проектных идей и вдохновение на их реализацию. 
Наша команда попыталась увидеть все это богатство музейных артефактов по-новому 
и по мере возможностей «оживить» неодушевленные объекты, которые вдруг начинали 
думать, разговаривать, создавать свою неповторимую музыку.

Проекты «Автоморфы», «Артефакты будущего» и «Длинною дорогой» были созда-
ны проектной лабораторией «Открытый культурный обмен (ОКО)», которая стала пло-
щадкой для коллаборации представителей различных творческих направлений: хорео-
графии, музыки, моделинга, дизайна, диджитал-арта, актерского мастерства. Команда 
проекта сложилась как взаимовыгодное свободное партнерство для инноваций и твор-
ческих экспериментов, создания авторских проектов на принципах мультимодального 
искусства. Творческая молодёжь нашего города получила возможность реализации сво-
их талантов в процессе создания уникального культурного продукта, который затем был 
представлен зрителям на площадке центра «Авто-ретро» и на правобережной набереж-
ной города Красноярска.

М. П. Шубский,
заведующий отделом современных художественных  

практик КГБУК «Центр культурных инициатив»,
руководитель проектной лаборатории  
«Открытый культурный обмен» (ОКО),  
заслуженный работник культуры РФ,

кандидат философских наук
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МУЗЕЙ «АВТО-РЕТРО»

Зачем мы ходим в музей? Никто в точности не знает правильного ответа. Поход в 
музей можно назвать времяпрепровождением, самообразованием, культурным досугом. 
Мы идём, чтобы отвлечься от повседневности, обыденности, а во вторую очередь – удов-
летворить свой интерес к чему-то новому, неизвестному. Музей – это своеобразная ма-
шина времени, это связующее звено между настоящим и прошлым. Что если реальный 
автомобиль и есть олицетворение этой «машины»? Это особенно интересно.

С чего же начинается музей? Многие современные музеи были созданы на основе 
частных коллекций, ставшие результатом увлеченности отдельных энтузиастов, вырос-
ших в профессионалов. Знаменитые персоны также часто спонсировали собиратель-
ство произведений искусства, тем самым помогая создавать музеи.

Музей «Авто-ретро» начался с коллекции моделей ретроавтомобилей в масштабе 
1:43, которых в коллекции около 500 штук.

Первый же реальный автомобиль, с которого началась коллекция, – это ГАЗ-67 1953 
года выпуска. В настоящее время этот автомобиль – участник всех городских выставок, 
в том числе он был участником в открытии нового мостового перехода через Енисей. 
Машина была приобретена в селе Никольском Емельяновского района. Она была пол-
ностью восстановлена, а также восстановлены все документы. Выпуск этого автомобиля 
начался в 1943 году. Во время Великой Отечественной войны он широко использовался 
как штабной и разведывательный автомобиль, перевозчик пехоты и раненых, а также 
как легкий артиллерийский тягач.

Символом же американского ленд-лиза времён Великой Отечественной войны стал 
автомобиль, который даже сегодня известен каждому россиянину именно как военный, 
– это американский внедорожник повышенной проходимости Willys. Он прибыл в Крас-
ноярский край в 1941 году и является единственным в крае. В планах его полное вос-
становление.

ГАЗ-67, год выпуска 1953 год. Автомобиль приобретен в 2012 году в Емельяновском районе, село Никольское. 
Восстановлен полностью, а также восстановлены все документы. Участник всех городских выставок, а также 

авто приняло участие в открытии нового мостового перехода через Енисей.
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Во время нашего участия в мероприятии, посвящённом 50-летию университетского 
образования в Красноярском крае, прежний министр транспорта края Сергей Ерёмин 
подал идею об организации музея. С этого всё и началось в 2014 году. Предполагалось 
создать музейный комплекс, который охватывал бы все виды авто-, мототехники, знако-
мил бы с историей пассажирского наземного транспорта, в перспективе также речного 
и воздушного. Главная цель музея – это популяризация истории авто- и мототехники 
СССР, объединение энтузиастов старинных транспортных средств, поиск, приобретение 
и реставрация самых интересных экземпляров. В настоящее время в музее около 50 
восстановленных автомобилей и 35 мотоэкспонатов. Это не только раритетные легко-
вые машины, но и все красноярские автобусы разных лет.

На сегодняшний день в нашей стране существует лишь три подобных музея – это 
«Мосгортранс», где находятся автобусы и немного грузовиков. Второй – Петербургский му-
зей электротранспорта, но за Уралом наш музей единственный. И отличительная его осо-
бенность в том, что здесь представлен транспорт, который не продавался в личное поль-
зование. Эти машины работали на стройках, возили пассажиров, большое руководство, 
машины по оказанию коммунальных услуг. Здесь нет обычных «Жигулей», «Москвичей». 
Если и есть «Москвичи», то это спецмашины для перевозки продуктов питания, почты. То 
есть здесь представлены только автомобили, которые работали на благо человечества.

Сначала вся техника стояла и портилась под открытым небом. Лишь в октябре 2021 
года было выделено помещение. Всё это стало возможным при поддержке администра-
ции. На входе посетителей встречают стенды с первыми автомобилями на улицах Крас-
ноярска. Фасад ярко расписан граффити. Сам музей разделён на две части – выставоч-
ный зал и мастерская по восстановлению транспорта.

Чтобы стать частью музейной коллекции, предмет должен иметь значение памятника 
истории и культуры. В музейном собрании он превращается в документальное свиде-
тельство, знак, символ конкретного факта, события, явления или процесса. Каждый ав-
томобиль музея «Авто-ретро» в полной мере отвечает этому требованию. В музее пред-
ставлена история развития авто- и мототехники большой советской страны. Также есть 
и польские машины, латвийские, как, например, скорая помощь РАФ-2203 1970-х годов. 
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РАФ-22031-01 «Латвия» «Скорая медицинская помощь», год выпуска – 1993.
Линейный автомобиль скорой помощи, выпускавшийся на Рижской автобусной фабрике в Латвии. Является 
санитарной модификацией микроавтобуса РАФ-2203-01. Автомобиль восстановлен и оборудован в 2015 году.

Участвовал в пробеге, посвящённом 100-летию службы «Скорой помощи» Красноярска.

ГАЗ-21 Волга. Год выпуска – 1969. Такси полностью восстановлено в 2020 году и поставлено на учёт.

Кстати, все машины не только точны технически, но и исторически. Всё, что должно 
быть внутри автомобиля, тоже собиралось по крупицам – внутри скорой помощи, напри-
мер, есть носилки, соответствующие комплектующие.

В знаменитом ГАЗ-21 «Волга», который был предназначен под такси, есть тот самый 
зеленый огонек, таблички об оплате поездки и таксометр – исторически верна здесь 
окраска машины, в ней всё заводское. В музее автомобиль такой же, как в фильме «Три 
тополя на Плющихе».
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У всех автомобилей музея очень разная судьба, и попадают они в музей также по-раз-
ному. Некоторые машины были найдены в тайге, другие доживали свой век на свалках 
и в частном секторе. Главное наше правило – машины реставрируются по чертежам 
завода-изготовителя и используются только оригинальные запчасти. Все автомобили 
комплектуются исторически точно. На реставрацию одного автомобиля порой исполь-
зуется два-три «автодонора». На стендах, расположенных в выставочном пространстве, 
представлена история восстановления каждого авто, и итог – реальный автомобиль.

Интересно то, что все машины на ходу. Они иногда покидают экспозиционный зал и 
становятся участниками фотосессий. Некоторые автомобили можно даже трогать. Это 
особенно интересно прикоснуться к не так давно ушедшей истории и посидеть внутри 
такого автомобиля.

В советское время личным автотранспортом владели немногие. Для ежедневных 
перемещений большая часть населения нашей страны пользовалась общественным 
транспортом. «Передайте за проезд» – фраза, которая звучала ежедневно. В музее есть 
почти все автобусы, которые ходили в Красноярском крае, но мечта, конечно же, – со-
брать полную коллекцию. Одним из редких автобусов, которого нет даже в Москве, яв-
ляется ПАЗ-654 «Уралец» 1959 года выпуска. Это штабной автобус. Их было выпущено 
всего восемь штук по стране по заказу Министерства обороны СССР. В Красноярске это 
последний сохранившийся экземпляр. Уникален он ещё и потому, что весь кузов выпол-
нен из дерева. Листы металла прикручивались на шурупы. Чтобы сохранить историче-
скую достоверность, эти шурупы искали по частным гаражам. Всего на этот автобус ушло 
около 600 шурупов. Чтобы привезти такой уникальный автомобиль в Красноярск, ехать 
пришлось в Челябинск.

После окончания Великой Отечественной войны парк общественного транспорта Со-
ветского Союза сильно поредел. Да и среди вернувшихся с войны ветеранов было много 
инвалидов. Серпуховский мотоциклетный завод приступил к выпуску серии специали-
зированных машин для инвалидов (модель увековечена в комедии «Операция «Ы» и 
другие приключения Шурика»). Первая серия машин была трёхколёсной, в нашей же 
коллекции машина четырёхколёсная, уже из второй серии. Такие машины нельзя было 
купить, их выдавали социальные службы сроком на 5 лет.

Первый же легковой автомобиль, который начали делать для населения, – это «Мо-
сквич» 400-420. «Москвич» нашего музея является репликой, выполненной по черте-
жам завода-изготовителя, т. к. таких автомобилей до наших дней не сохранилось.

Реальность потихоньку уходит в историю. Чем дальше, тем очевиднее становится, что 
человечество постепенно переходит в новую реальность, более высокую и технологич-
ную. И наша задача – заметить этот процесс. Не так давно наша коллекция пополнилась 
ещё одним видом общественного транспорта – трамваем, который трудился более 35 
лет. Их можно ещё увидеть на улицах нашего города, но на смену им уже приходят новые 
«Львята». Они оснащены более комфортными сиденьями, WiFi и телевизионными экра-
нами. Поэтому и решено было действовать наперёд и не дожидаться, когда устаревшая 
модель электротранспорта окажется в металлоломе.

В целом музей как живой организм сможет существовать только тогда, когда он живёт 
в движении, в поиске. Он должен динамично развиваться, меняться, пополняться новы-
ми идеями, экспонатами. Поэтому для нас важно, чтобы музей был открытым простран-
ством для новых современных проектов.

А. Э. Кнапнугель,
директор АНО «КЦРСТ «Авто-ретро».
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ПРОЕКТНАЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ

Очень важно, чтобы музей являлся современным культурным центром, чтобы он был 
не замкнутым пространством, а творческой площадкой, проектной лабораторией, где 
любой посетитель мог бы почувствовать себя комфортно, ощутить себя неотъемлемой 
частью творческого процесса.

Красноярский центр сохранения ретротранспорта «Авто-ретро» уже реализовал 
ряд творческих проектов, которые были осуществлены при партнёрской поддержке 
КГБУК «Центр культурных инициатив».

За последнее десятилетие в Центре культурных инициатив созданы и успешно раз-
виваются самые разнообразные проекты. В 2016 году в стенах центра был открыт отдел 
современных художественных практик, который представляет собой лабораторию, на-
правленную в своей деятельности на мультижанровое развитие проектов в сфере искус-
ства и культуры. Отдел был образован в соответствии с уставными задачами учреждения 
по поддержке культурных инициатив. С 2016 года возглавляет отдел Михаил Павлович 
Шубский, кандидат философских наук, заслуженный работник культуры Российской Фе-
дерации. В 2003 году М. П. Шубский за многолетний и плодотворный труд, за заслуги в 
области сохранения и развития культуры и искусства награжден знаком «За достижения 
в культуре».

Работа специалистов отдела – это всегда выход за пределы популярного и общепри-
нятого в общественной практике искусства, досуга. К сотрудничеству привлекаются мо-
лодые креативные авторы города и края, происходит активное продвижение и развитие 
информационных технологий, поддержка новаторских экспериментальных направле-
ний и инновационных подходов в работе в сочетании с современными видами деятель-
ности, такими как дизайн, медиа-арт, современная хореография, перформансы, квизы, 
сторителлинг и другие формы интерактивного взаимодействия со зрителями и участни-
ками мероприятий.

С 2021 года отдел современных художественных практик тесно сотрудничает с Крас-
ноярским центром сохранения ретротранспорта «Авто-ретро», реализуя оригинальные 
и интересные проекты.

Все три проекта стали победителями конкурса для социально ориентированных не-
коммерческих организаций на реализацию инновационных социально значимых про-
ектов в области культуры и искусства. Конкурс проводится ежегодно министерством 
культуры Красноярского края в рамках федерального проекта «Творческие люди» наци-
онального проекта «Культура».
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АВТОМОРФЫ

1 октября 2021 года на базе центра «Авто-ретро» состоялось масштабное культурное 
событие «Автоморфы», зрителями которого стало в общей сложности более 300 человек.

Автор идеи – Михаил Шубский.
Руководитель инновационного социально значимого проекта – Анастасия Худоно-

гова, ведущий методист отдела современных художественных практик КГБУК «Центр 
культурных инициатив».

Творческую группу составили:
• художник – Шура Виноградова;
• концепт-дизайнер – Наталья Цурикова, дизайнер, член Союза дизайнеров России, 

преподаватель Красноярского колледжа сферы услуг и предпринимательства, на-
правление «Дизайн костюма», разработчик и преподаватель курса «Дизайн одеж-
ды» в Сибирской школе дизайна, художественный руководитель регионального 
конкурса молодых модельеров, дизайнеров и парикмахеров-стилистов «Сибирский 
стиль»;

• композитор – Александр Маноцков, российский композитор и дирижёр,
• дирижёр – Пётр Казимир, заслуженный деятель искусств республики Тыва, профес-

сор Сибирского государственного института искусств имени Д. А. Хворостовского, 
заведующий кафедрой оркестровых духовых и ударных инструментов.

Участники проекта – студенты Сибирского государственного института искусств име-
ни Дмитрия Хворостовского.

Проект явился масштабной творческой работой, в которой было задействовано 40 
участников.

Партнёрами стали КГБУК «Центр культурных инициатив», администрация Свердловского 
района города Красноярска, управление культуры администрации города и Красноярский 
городской Совет депутатов. Привлечённый бюджет составил 570 000 рублей.

Проект состоял из трёх мероприятий: создание граффити-панно «Автоморфы» и 
арт-инсталляции «Куб», постановка симфонии в исполнении ретро-автомобилей.

Масштабное панно «Автоморфы» было создано специально для этого музея худож-
ницей Шурой Виноградовой. Размер полотна – 30 х 6 м. Оно представляло собой серию 
сюжетов на тему одушевления машин. Изображения соотносили внутреннее содержа-
ние машины и внутреннюю сущность человека.

Арт-инсталляция «Куб» – это художественное пространство для событий, происходя-
щих здесь и сейчас, которую создал художник-дизайнер Наталья Цуканова.

Ключевым моментом проекта стала авторская музыкальная постановка «Симфонии 
№ 2» в исполнении 15 ретроавтомобилей. Несмотря на кажущуюся необычность инстру-
ментовки, это именно симфония – в четырёх частях, строение которых следует класси-
ческому канону. Воедино слились рёв моторов, звуки клаксонов, щелчки сигнала пово-
рота, звон колокольчиков, размещённых на дворниках 15 различных ретроавтомобилей. 
В современном искусстве подобного исполнения не было, и можно сказать, что город 
Красноярск в этом плане первый.

Автомобиль здесь выступает как настоящий музыкальный инструмент с его характер-
ными возможностями и выразительностью. Исполнителями стали студенты Сибирского 
государственного института искусств имени Дмитрия Хворостовского.

Московский композитор Александр Маноцков сотворил исключительную симфонию 
для оркестра автомобилей. Это не первая работа А. П. Маноцкова в Красноярске, но 
первая в чисто инструментальном жанре.
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Александр Платонович Маноцков (р. 03.04.1972) 
— российский композитор и дирижёр, пишущий во 
многих жанрах и для разнообразных составов. Ав-
тор камерных и симфонических, инструментальных 
и вокальных сочинений, кантат, ораторий, музыки 
для хора, вокальных ансамблей, опер, музыкальных 
перформансов. Несколько его опер получили премию 
«Золотая Маска». Сочинения Маноцкова звучат в 
России и за рубежом. Неоднократно работал в Крас-
ноярске (опера «Бойе», перформансы «Шествие» и 
«Возвращение Доха»). Опера «Пир во время чумы» 
поставлена в Красноярском театре оперы и балета 
имени Д. А. Хворостовского в 2019 году.  

Дирижёром выступил Пётр Николаевич Казимир, 
который сумел воплотить основную идею.

Арт-шоу прошло в выставочном пространстве музея. Целью проекта было создание 
культурно-коммуникативного места, направленного на актуализацию интереса к исто-
рии и культуре России. Основная проблема, которую пытались решить авторы проекта, 
– это создание новой культурной площадки в Свердловском районе, которых в районе 
не так много. Местные жители заинтересованы в том, чтобы район развивался, чтобы 
на его территории формировались новые художественные локации, а также проходили 
масштабные мероприятия, которые способствовали бы развитию не только одного рай-
она, но и всего города в целом.

Экспериментальные формы проектной работы, авторское видение автомобиля в ка-
честве музыкального инструмента – всё это было призвано выйти за границы обыден-
ности и повседневности, привлечь к сотрудничеству неоднозначных авторов и исполни-
телей, а также вызвать интерес у зрителей.
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АРТЕФАКТЫ БУДУЩЕГО

Следующий совместный проект был осуществлён 27–28 августа 2022 года. На Яры-
гинской набережной города Красноярска прошло традиционное масштабное культурное 
событие современного авторского творчества – арт-фестиваль «Левитация», организо-
ванный КГБУК «Центр культурных инициатив», который был приурочен к празднованию 
дня города Красноярска. На одной из площадок для посетителей была представлена 
арт-лаборатория «Артефакты будущего» при сотрудничестве с музеем «Авто-ретро», ко-
торую посетило около 900 человек. Привлечённый бюджет составил 450 000 рублей.

Цель проекта – организация культурно-коммуникативного пространства, направлен-
ного на актуализацию интереса к истории и культуре России.

Руководитель инновационного социально значимого проекта –Анастасия Худоногова, 
ведущий методист отдела современных художественных практик КГБУК «Центр культур-
ных инициатив».

Творческая группа: дизайнеры Даниил Поспелов и Марианна Цурикова.
Участники проекта: модели агентства New Fashion Models.
Всего в реализации проекта было задействовано 10 человек.
Особенностью этого пространства стала выставка под открытым небом ретроавтомоби-

лей середины прошлого века из коллекции музея «Авто-ретро». Гостей познакомили с исто-
рией каждого автомобиля, историей его реставрации и его ролью в жизни человека. Также 
посетителям была предоставлена возможность сделать фотографию в салоне автомобиля.

На набережной было продемонстрировано шесть больших авторских картин, повеству-
ющих в формате фантастического комикса об альтернативных версиях мира будущего.

В рамках проекта было организовано арт-шоу «Автобал моды». Молодые дизайне-
ры Даниил Поспелов и Марианна Цурикова организовали показ одежды под названи-
ем «Струны техно», созданной под впечатлением от ретростиля автомобилей. Наряды 
представили профессиональные модели агентства New Fashion Models.
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Презентация уникальных дизайнерских коллекций была посвящена образу человека 
и автомобиля. Показ демонстрировал историю развития отечественного дизайна и ав-
томобиля (1940-е, 1960-е, 1980-е). Для каждого периода была создана своя уникальная 
коллекция исторических костюмов, показывающая связь модных тенденций в одежде, 
автомобиле, музыке.

Музыкальное сопровождение состояло из симбиоза современной эксперименталь-
ной музыки и советских мелодий.
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ДЛИННОЮ ДОРОГОЙ

В 2023 году совместным проектом стал автомюзикл «Длинною дорогой», презентация 
которого состоялась 26 августа 2023 года в рамках ежегодного арт-фестиваля «Левита-
ция». Сумма проекта составила 450 000 рублей.

Руководитель инновационного социально значимого проекта – Георгий Данилов, ве-
дущий методист отдела современных художественных практик КГБУК «Центр культурны 
инициатив».

Цель проекта – творческое воссоздание исторической и культурной памяти через 
концепцию автомобиля как движения и метаморфозы.

Авторы проекта представили ретро-автомобили в качестве главных героев мюзик-
ла. Каждый герой со своей судьбой, со своим характером, со своей историей и своими 
мечтами. «Автомобиль с душой» – так можно обозначить основную идею мюзикла. В 
качестве действующих лиц были выбраны ГАЗ-М1 по прозвищу «Чёрный воронок», на 
котором ездили в своё время сотрудники НКВД, «Уралец-66 АС» по прозвищу «Автик», 
«Москвич 400-420» по прозвищу «Сосиска», ГАЗ-М-20 по кличке «Победа» и машина 
представительского класса ЗИС-100 по кличке «Генерал».
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«Сделано с душой». Почему так важно очеловечивать предметы? Очевидно, что при-
косновение рук человеческих к продукту создаёт вокруг него какую-то особую эмоцио-
нальную атмосферу. Утверждение о том, что предмет создавался человеком потому, что 
он хотел сделать жизнь лучше, заставляет нас воспринимать его как более качествен-
ный, продуманный, сделанный в хорошем настроении и с положительными эмоциями. 
Поэтому были разработаны костюмы для каждого автомобиля индивидуально, чтобы 
выразить эту самую внутреннюю составляющую каждого авто, ту самую душу.
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Дизайнерами одежды выступили студенты 2-3-го курса направления «Дизайн» кол-
леджа сферы услуг и предпринимательства. Костюмы – это полное авторское представ-
ление о внутреннем мире автомобиля. Чтобы полнее раскрыть характер «героя», были 
поставлены хореографические номера под музыку советских композиторов. Так, «Мо-
сквич 400-420» «Сосиска» характеризовала песня из одноимённого фильма, написан-
ная в начале 1960-х гг., «Я шагаю по Москве» (музыка Андрея Петрова на слова Генна-
дия Шпаликова). ГАЗ М-20 «Победа» – песня в исполнении Анны Герман «Нежность». 
ЗИС-100 «Генерал» – песня «День Победы». «Уралец-66» АС» «Автик» – песня компо-
зитора Бориса Мокроусова на стихи Михаила Исаковского «Одинокая гармонь». ГАЗ-М1 
«Чёрный воронок» – танго «Утомлённое солнце».
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В «оживлении» автомобилей принимали участие два человека: собственно актёр, ис-
полняющий танцевальный номер, и волонтёр, который приводил в движение автомо-
биль: включал фары, открывал двери автомобиля и т. д.

Начинается спектакль с того, что ведущий открывает ток-шоу об автомобилях. Он пы-
тается вести свою передачу, но у него это не получается: с автомобилей сбрасываются 
тенты, и под ними оказываются советские машины, которые начинают разговор с веду-
щим. Каждый автомобиль рассказывает свою историю, но в какой-то момент в разговор 
включается ГАЗ-М1 по прозвищу «Чёрный воронок», и всех разоблачает, говоря о том, 
что все герои – ненастоящие, а реплики, т. е. были воссозданы из отдельных частей. Эти 
автомобили уже не актуальны, устарели и не могут заниматься той деятельностью, кото-
рой они занимались раньше.

Возможно, в глобальном смысле авторами поднимается не только проблема актуаль-
ности старых вещей, которым можно найти применение в современном мире, но и про-
блема самого человека, перед которым по достижении определённого возраста встаёт 
вопрос его профессиональной востребованности, того, кто всю жизнь привык работать 
и у кого именно профессиональная деятельность определяет личность. Человек всю 
жизнь привыкает находиться в определенном режиме, его ценность в том, чего он до-
стиг на работе, его профессиональные навыки являются неотъемлемыми в его личности 
и характере. И герои спектакля пытаются решить проблему «нужности», реализованно-
сти в новой, современной реальности – объединиться и создать автомюзикл. Тем более 
что сами автомобили – уже экспонаты музея «Авто-ретро», где они «рассказывают» о 
себе, о своём времени, событиях, о людях своего времени.

По завершении проекта была создана аудиоверсия спектакля с участием профес-
сиональных актёров, что позволило сохранить автомюзикл в альтернативном формате 
и расширить аудиторию. Все оригинальные костюмы были установлены на манекенах 
возле своих прототипов в пространстве центра «Авто-ретро».

В результате реализации данных проектов были созданы культурные мероприятия, 
которые построены на объединении современных художественных практик различных 
направлений с использованием современных аудиовизуальных технологий, уникальных 
разработок специалистов в области музыки, дизайна, театра. Все проекты широко ос-
вещались в местных средствах массовой информации, что повлияло на формирование 
привлекательного имиджа учреждения. Об этапах реализации каждого проекта можно 
было познакомиться на сайте Центра культурных инициатив, а также в социальных се-
тях. Был записан и смонтирован полноценный видеоролик «Симфонии № 2», а также 
аудиоверсия спектакля «Длинною дорогой», которые также были представлены в сети 
интернет.

На основе данных проектов были проведены тренинги и семинары по социокультур-
ному проектированию для специалистов в области культуры и искусства.

Сотрудничество КГБУК «Центр культурных инициатив» и Автономной некоммерче-
ской организации «Красноярский центр сохранения ретротранспорта «Авто-ретро» 
открывает перспективы для дальнейших творческих экспериментов. Это дает возмож-
ность по-новому работать с культурным наследием России, превращая обычный музей 
авто-ретро в центр досуга и креативных индустрий, развивая вместе с творческим со-
обществом Красноярска направления дизайна, театра, моделинга в коммуникации про-
шлое - настоящее - будущее. 

Ерыгина Екатерина, магистр СибГУ по направлению прикладная информатика в ди-
зайне, в 2019 году разработала проект многофункционального пространства музея с 
кафе, библиотекой, интерактивными площадками для проведения мероприятий.
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ИЗ ИСТОРИИ ОБЩЕСТВЕННОГО 
АВТОТРАНСПОРТА КРАСНОЯРСКА

Сегодня уже сложно представить нашу жизнь без автомобиля. Каждый день, выходя 
из дома, мы попадаем в мир автомобилей, которые несутся нескончаемым потоком по 
нашим улицам. Однако ещё сто с небольшим лет назад автомобиль казался диковинкой, 
люди встречали его с суеверным страхом. Сейчас же автомобиль по праву можно на-
звать символом XX века.

Привычное нам слово «автомобиль» появилось от двух слов – греческого autos – «сам» 
и латинского mobilis – «подвижный». Таким образом, значение этого слова – «самоход-
ный». Под словом autos – сам – человечество понимает и способность самому, т. е. водите-
лю, выбирать маршрут движения, скорость, где и когда начать движение, где остановиться.

Так как и когда в Красноярске появились первые автомобили, автобусы, трамваи, 
троллейбусы? Предлагаем вспомнить историю городского транспорта в нашем городе.

История городского транспорта в Красноярске начинается с середины XIX века, когда 
в городе появились извозчики. На протяжении многих лет гужевой транспорт оставался 
основным видом городского транспорта. Извозным промыслом мог заниматься каждый 
желающий и к «изде по городу в качестве извозчиков допускались лица не моложе 18 лет 
от роду», о чём можно узнать из «Обязательного постановления об извозном промысле в 
г. Красноярске» от 1892 года. Это постановление можно назвать аналогом ныне действую-
щих правил дорожного движения. Например, во время движения извозчики должны были 
вести экипажи по правой стороне улицы; при извозчичьих экипажах должны иметься с 
правой стороны кучерского кузова фонари, которые извозчики должны в тёмное время 
суток зажигать при езде, хотя и без седока; содержать экипажи, лошадей, принадлежно-
сти закладки и одежду в надлежащем порядке; ездить умеренно скорой рысью; а также 
быть трезвыми и не употреблять бранных слов при отправлении промысла и так далее.
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Для занятия извозчичьим промыслом надлежало получить «биржевые знаки»: свиде-
тельство извозопромышленника, два металлических знака с номером извозчика, один 
из которых прикреплялся на правой стороне кучерского кузова, а другой находился при 
извозчике, кожаную сумку с таксой, а также печатное постановление. Извозчик должен 
был внести сбор в Городскую управу за стоянку в общественных местах в сумме 11 ру-
блей за полгода и мог начинать работу.

В 1895 году в Красноярске случилось сразу два события: в город прибыл первый поезд, а 
также семеро красноярцев приобрели первые велосипеды. Если в случае с железной дорогой 
более-менее понятно – по ней осуществлялись междугородние перевозки, то с велосипеда-
ми были некоторые сложности. При виде непонятных железных штуковин лошади пугались, 
вставали на дыбы, ломали экипажи, а иногда и травмировали пассажиров и пешеходов. По-
этому городские власти издали обязательные во всех городах Енисейской губернии правила 
езды на велосипедах. Кроме того, городское полицейское управление выдавало металличе-
ские знаки на велосипед, облагало определенной суммой его владельца, все сборы шли на 
нужды города, мотивируя это тем, что они подрывают промысел извозчиков, не пользуясь их 
услугами. Владельцам также предписывалось иметь звонки и фонари на велосипедах.

Купить велосипеды в Красноярске можно было в магазине «Е. Г. Гарин и М. С. Ште-
блер». В этом магазине в 1895 году продавались первые в Красноярске велосипеды ак-
ционерного общества «Энфильд, А. Лейтнер и К°». Сейчас здесь расположен магазин 
«Париж». Дом принадлежал купцу второй гильдии, члену городской управы Ефиму Ге-
расимовичу Гарину. Здание было построено в 1880 году.
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В том же 1895 году в Красноярске насчитывалось уже 50 велосипедистов, которые по-
ложили начало первым велопробегам. После того как летом 1896 года прошла «Большая 
международная гонка» на велосипедах по маршруту Петербург – Москва, то заразила 
она и сибиряков. Одну из них совершил красноярец И. Гавронский, по маршруту Томск – 
Красноярск, а это около 580 километров по современной трассе.

В 1896 году в Красноярске появляются дилижансы – это многоместные повозки на 
конной тяге, перевозившие пассажиров и почтовые отправления. 24 октября 1895 года 
пользующийся правом торговли крестьянин из ссыльных Валериан Иванович Вол-
жинский обратился к красноярскому полицмейстеру коллежскому асессору Александру 
Греве с письмом, в котором предлагал открыть движение общественных дилижансов с 
платой за проезд в 5 копеек с персоны от Новособорной площади до железной дороги 
по улице Большой Воскресенской (ныне проспект Мира). Также он просил разрешить 
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выстроить на Старо- и Новобазарной площадях близ железнодорожного вокзала не-
большие крытые павильоны, «где бы публика в ожидании дилижанса могла укрыться 
в ненастную погоду от дождя и ветра». Дума удовлетворила эту просьбу и первые ди-
лижансы вышли в январе 1896 года. Крестьянину также дали возможность продавать в 
павильонах прохладительные напитки – квас и сельтерскую воду.

Таким было начало движения общественного транспорта. Уже в первые годы совет-
ской власти заговорили об открытии в Красноярске регулярного автобусного движения. 
Однако еще долгое время люди пользовались услугами частного извоза.

1 августа 1934 года «Красноярский рабочий» напечатал заметку: «Открыто автобус-
ное движение. С выходного дня на линии вокзал – площадь Просвещения начали курси-
ровать два автобуса горкоммунхоза. Вся линия разбита на десять остановок. Стоимость 
проезда временно установлена в 10 коп. за остановку. Каждый автобус рассчитан на 15 
пассажиров».

Сказывалось недостаточное обеспечение машинами, нехватка запчастей, резины 
и горюче-смазочных материалов, отсутствие ремонтной базы и приспособленных га-
ражей. Особую проблему вызывали плохие, не приспособленные к автомобильному 
движению гужевые дороги. Помимо автомобилей имелись и лошади. Количество их к 
1930-м гг. выросло. Интересно то, что даже к началу Великой Отечественной войны ав-
тотранспорт не вытеснил гужевой.

В 1939 году было открыто краевое управление автотранспорта. К началу 1940-х годов 
в красноярской конторе было восемь автобусов ГАЗ-03-03 и 46 грузовиков ЗИС и ГАЗ. В 
городе работали три маршрута:

№ 1 – Старый базар – Железнодорожный вокзал;
№ 2 – ул. Сурикова – Кирпичный завод;
№ 3 – Железнодорожный вокзал – Мелькомбинат.
Осенью 1935 года по инициативе директора Красмашстроя Александра Петровича 

Субботина начали движение четыре трамвайных вагона по маршруту заводоуправление 
Красмаша – Затон. Поезд, в народе прозванный «Мотаня», так как сильно раскачивался 
при движении, представлял собой несколько вагонов, перемещаемых паровозом. Мота-
ня шла медленно по маршруту, не останавливаясь, – люди запрыгивали в нее на ходу. 
Такие перевозки должны были решить острую для Красмашстроя проблему – привозить 
вовремя людей на работу.

Более современное строительство трамвайных линий началось после войны в июне 1956 
года. 1 мая 1958 года был запущен единственный маршрут, соединяющий посёлок Первого 
августа (сейчас Предмостная площадь) до остановки «КрасТЭЦ». Протяжённость маршрута 
– 9,5 километров. Скорость первых трамваев была невысокая, поэтому пассажиры спрыги-

вали и запрыгивали с подножек вагонов 
по ходу движения. Двери были деревян-
ные и закрывались вручную, а зимой в 
вагонах холод стоял жуткий.

В настоящее время движение трам-
ваев осуществляется по правому бе-
регу. Немногие сейчас уже вспомнят, 
что трамваи ходили и на левый берег. 
После открытия Коммунального моста 
осенью 1961 года вагончики ходили 
до театра оперы и балета. В 1986 году 
было открыто движение по Октябрьско-
му мосту.
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Вслед за трамвайным открылось и троллейбусное движение. В 1959 году появились 
первые троллейбусы. Первоначально они ходили по проспекту им. Сталина (ныне про-
спект Мира) по маршруту № 1 «Железнодорожный вокзал – пл. Просвещения» (Староба-
зарная площадь, ныне площадь Мира); немного позже был открыт маршрут № 2 «Желез-
нодорожный вокзал – Аэропорт». Зимы в то время были суровые, а первые троллейбусы 
были с механическим рулевым управлением – на поворотах с трудом приходилось по-
ворачивать руль. Потом появились новые – с пневматическим управлением, на которых 
работать стало легче.

«Наши люди в булочную на такси не ездят». Современные же люди ездят на такси и 
в булочную, и на работу, и в гости… Впервые такси в Красноярске на улицах города поя-
вились в феврале 1938 года. Сначала таксомоторный парк города насчитывал 4 автомо-
биля, к концу года их число выросло до восьми. В 1940 году в автохозяйстве Горкомхоза 
появились первые таксомоторы ГАЗ М-1. Они работали исключительно в краевом цен-
тре.

Но самое первое такси в городе датируется 1909 годом. Сохранились сведения, что 
некий Степан Иванович Зубов подал прошение об открытии автомобильного извоза на 
автомобиле мощностью 10 лошадиных сил. Предполагалось перевозить по четыре пас-
сажира по 15 раз в день. Зубов за 35 копеек перевозил пассажиров от Стрелки (бывшей 
Старобазарной площади) по Воскресенской улице (ул. Мира) до железнодорожного вок-
зала.

КСТАТИ

В 1938 году в Красноярске появился первый светофор – его установили на перекрестке 
улиц Сурикова и Благовещенской (сейчас ул. Ленина). Позже второй светофор появился на 
перекрёстке улиц Мира и Кирова. На момент установки из шести дорожных знаков, утверж-
денных Международной конвенцией 1926 года, в Красноярске использовалось четыре – «По-
ворот», «Неровная дорога», «Перекресток», «Железнодорожный переезд». Всего на дорогах 
края таких знаков было не более 40. И единых правил дорожного движения не было. Каждый 
регион устанавливал их самостоятельно в зависимости от местных условий.

Массово светофоры начали появляться в городе в конце 1960-х годов. Но там, где их не 
было, а движение было оживлённым, на перекрёстках выставлялись регулировщики.

С годами городской транспорт всё более развивается, сегодня многие из нас надеются 
стать пассажирами красноярского метро.

В заключении всем водителям и пешеходам хочется пожелать соблюдать правила дорож-
ного движения, уважать друг друга на дороге и помнить, что жётый сигнал светофора также 
является запрещающим.
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